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Auswechselbares Etikett zur Kennz e l chnung- von K raftf ahT -zeug-Felcren 



Die Erfindung betrifft ein Etikett, vorzugsweise aus thermoplas- 
tischem Kunststoff , das durch Eindrucken in die Sciiraubenbohrung einer 
Kraftfahrzeugfelge sehr einfach montiert und durch handisches 
Heraus Ziehen ebenso einfach wieder entfernt werden kann. Das Etikett 
dient dem Zweck, beim Radwechsel wesentliche technische Inf ormationen 
an dem Rad anzubr ingen . 

Wenn ein Rad, Felge mit Reifen, eines Kraf tfahrzeugs demontiert wird 
und zu einem spateren Zeitraum eine erneute Montage des selben Rades 
an dem selben oder einem anderen Fahrzeug geplant ist, so ist es 
wesentlich, als minimale technische Information an dem Rad zu ver- 
zeichnen, an welcher Position am Fahrzeug das Rad zuvor montiert war 

Es ist heute bei Fachpersonal ublich, vor der Demontage die Position 
als Zweibuchstabenkurzel mit Kreide oder Farbstift direkt am Reifen zu 
kennzeichnen. Bei spiel sweise stent die Buchstabenkombination "VL" fur 
"Vorne Links n . 

Die Bezeichnung und Einhaltung der Fahrzeugseite (links/rechts) ist 
von besonderer Bedeutung, weil die Laufrichtung des Reif enprof ils 
nicht verandert werden sollte, beziehungsweise einige Reif enprof ile 
konstruktiv fur eine bestimmte Laufrichtung ausgelegt sind und daher 
..auf keinen Fall von der rechten auf die linke Fahrzeugseite gewechselt 
werden durfen, was mit einer Umkehrung der Laufrichtung verbunden 
ware. Die Bezeichnung der vorder- und der Hinterrader ist in einigen 
Fallen wesentlich, bei spiel sweise wenn fur Vorder- und Hinterrader 
unterschiedliche Profile verwendet werden oder wenn im Sinne eines 
gleichmaBigen Reif enabriebs die Vorder- und Hinterrader zyklisch 
ausgetauscht werden soil en. 

We it ere 3ezeichnungen kdnnen wunschenswert sein wie z.B. der Kilo- 
meterstahd des Fahrzeugs beim Reif enwechsel , die Profiltiefe oder die 
h6chstzulassige Geschwindigkeit des Reif ens. Besonders erwunscht 
seitens des Fachbetriebs, der den Reif enwechsel durchgefuhrt hat, 
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waren inf ormationen. zum Untemehmen (Name, Tele^onnuramer^\ Dxe Auf - 
nahme all dieser zusatz lichen Inf ormationen in die Kreidebeschriftung 
des Fachpersonals ist aber kaum praktikabel . Die Kreide- oder Farb- 
stiftbeschriftung verwischt auSerdem sehr leicht und ist oft nach 
einem halben Jahr, wenn beispielsweise Winterreifen wieder montiert 
werden soil en, nicht mehr zu erkennen. 

Von besonderem Vorteil ware deshalb eine Methode, eine informative 
Beschriftung, die uber ein Zweibuchstabenkurzel hinausgeht, schnell, 
preiswert und haltbar am Re i fen anzubringen. 

Eine Moglichkeit ware die Anbringung eines Aufklebers des Fachbe- 
triebs. Auf einem derartigen Aufkleber konnte aufier den technischen 
inf ormationen auch eine werbung des Fachbetriebs angebracht werden. 
Der Nachteil derartiger Aufkleber ware naturlich, da£ fur jede eigene 
technische Information, die der Hers teller festhalten will, ein 
eigener Aufkleber angefertigt werden mtrSte, was in jedem Fall 
Druckkosten und eine Mindestabnanmemenge fur die Klebebilder ver- 
ursachen wurde. So brauchte man all eine fur die Bezeichnung der vier 
Posit ionen am Kraft fahrzeug vier verschiedene Aufkleber. 

Ein weiterer Nachteil derartiger Aufkleber ware, daS sie auf 
verschmutzte und olige Flachen des Reif ens oder der Felge aufgeklebt 
werden mufiten, was eine schlechte Haftung und Verlust vieler Aufkleber 
zur Folge hatte. 

Der Erfindung lag deshalb folgende Aufgabe zu Grunde: 

Entwi cklung eines Beschrif tungs systems, das am Reif en oder an der 
Felge ex t rem leicht anzubringen und zu entf ernen ist und dennoch 
vielfaltige Inf ormationen enthalten kann; 

vernachlassigbare Kosten verursacht; 

keine negativen Tmwelteinf lusse verursacht und 

unterschiedliche inf ormationen lief ern kann, ohne dafi fur jede 
individuelle Information zusatzlich Kosten auf tret en. 
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Die Aufgabe wurde wie folgt gelost:* 



Es wurde ein Etikett aus gespritztem thermoplastischen Kunststoff 
entwickelt, das durch. einen einfachen Eirischnappmechanisimis in den 
Bef estigungsbohrungen einer Kraft f ahrzeugf elge montiert und durch 
handischen Zug wieder entf ernt werden kann. 

Durch Gravur in der Sprit zguSf orm kann jedes Kunststoff -Etikett eine 
beliebige Beschriftung erhalten, einschlieSlich Logo, Finnenzeichen 
Oder Symbolen des Herstellerbetriebes. Naturlich erhalt in einer 
Produktionsserie automatisch jedes Spritzteil aus einem Formnest die 
selbe Beschriftung, unterschiedliche Beschriftungen erfordern also 
verschiedene Formnester, Dies stellt jedoch kein Problem dar, denn ein 
derartiges Massenkleinteil wird ohnehin in einer Spritzgufiform mit 
einer groSeren Anzahl von Formnestern produziert. Vier Formnester in 
der Spritzgufiform, sicher ein Minimum fur eine wirtschaf tlich 
arbeitende Form, erlauben bereits die Anbringung der elementaren 
technischen Informationen uber die Position des Rades am Fahrzeug. 

Wenn mehr unterschiedliche technische Informationen anzubringen sind 
als Formnester zur Verfugung stehen oder wenn beispielsweise Auftrage 
fur verschiedene Reif enfachbetriebe produziert werden, die alle ihr 
Firmenzeichen auf dem Etikett aufbringen wollen, so konnen aus- 
wechselbare Werkzeugeinsatze mit unterschiedlichen Gravur en vorgesehen 
werden. Als zusatzliche oder alternative Mafinahme kann das Schriftf eld 
des Etiketts neben den gravierten oder gepragten technischen 
Informationen noch eine plane Flache enthalten, die wahlweise bedruckt 
oder mit einem Aufkleber versehen werden kann. 

Das Kunststoff -Etikett ist so dimension! ert , h*r es aus sehr 
unterschiedlichen Kunststoff en produziert werden kann, an deren 
physikalische Eigenschaf ten nur sehr reduzierte Anf orderungen gestellt 
werden. Dabei ist vorteilhaft, daS der Schnappmechanismus nicht fur 
eine Vielzahl von Rastvorgangen geeignet sein mu£, da das Etikett im 
Allgemeinen nur ein einziges Mai montiert und demontiert wird. 

Das vorgeschlagene Etikett kann aus technischen und Massenkunststof f en 
wie Polycocymethylen (PCM), Polyamid(PA) in jeder Form, auch mit 
Faserverstarkung, ABS, ASA, EMMA, Polycarbonat , ja sogar aus 
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Polystyrol (PS) oder Hart-PVC produziert werSenyweno aine ausrexchend 
schlagzahe Ausfuhrung gewahlt wird. Es ist audi vorgesehen, daS bis zu 
100% Regenerat dieser Kunststoffe zum Einsatz kommt, wobei nicht 
einmal Sortenreinheit gefordert ist, sondern auch gewisse Mischungen 
erlaubt sind (PA/PC, FA/ABS, PS/ABS) . 

Die vorgeschlagene Ausfuhrungsf orm fur das Kunststof f -Etikett wird an 
Hand der Figuren 1 bis 3 ausfuhrlich erlautert. Es zeigen: 

Figur 1: Eine Draufsicht auf eine Kraftf ahrzeugfelge mit Reifen mit 
dem montierten Etikett - 

Figur 2: Ein Querschnitt durch das Kunststof f- Etikett in montiertem 
zustand mit einem Ausschnitt aus einer Felge. 

Figur 3: Ein Querscnnitt durch das Kunststof f- Etikett in einer 
zweiten Ausfuhrungsform. 

Das Rad (1) besteht nach Figur l aus der Felge (2) und dem Reifen (3) . 
Das Plastik-Etikett (4) umfafit eine Basis (5) und einen Einschnapp- 
mechanismus (6) . Die Basis (5) ist im wesentlichen eine f lache 
Scheibe, die in der Darstellung nach Figur l kreisrund dargestellt 
ist, die aber in der Praxis auch jede andere Grundf lachengeometrie 
haben konnte. Die von dem Eins chnappmechani smus (6) abgewandte Flache 
(7) der Scheibe ist im Wesentlichen identisch mit dem Schriftfeld zur 
Anbringung der Verbraucherinf ormation. Nach Figur 1 ist auf dem 
Schriftfeld nur die gepragte oder gravierte Information "VL" 
angebracht, der Rest des Schrif tf eldes verbleibt hier als glatte 
Flache, die bedruckt oder mit einem Aufkleber versehen werden kann. Es 
konnte aber auch das gesamte Schriftfeld mit einer gravierten Oder 
gepragten Beschriftung versehen sein, beispielsweise mit zusatzlichen 
technischen Informationen oder mit einer Werbebeschrif tung des 
Fachbetriebs . 

Die nicht dargestellte Ober flache der Sprit z form, die das Schrif tbild 
ausbildet, konnte auch mit einem auswechselbaren Werkzeugeinsatz 
ausgestattet sein, so dafi in einer Spritzform Etikette (4) mit 
unterschiedlichen Beschrif tungen produziert werden kdnnten. 
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Die Information "VL" stehfc beispielhaft fur ^V<3rne Binke^ und 
bezeichnet die Position des Rades an dem Fahrzeug bevor das Etikett 
(4) angebracht wurde. 2u einem Etikett (4) mit der Beschriftung n VL n 
gehoren demzuf olge drei weitere mit den Beschrif tungen "HL" , "VR" und 
"HR" , die in vier Formennestern einer Sprit zf orm in einem Spritzvor- 
gang produziert werden konnen. 

Die von der Oberflache (7) abgewandte Rucks eite (8) , die auch den 
Einsc±mappermec±Lanismus (6) tragt, kann auf den Flachen, die den 
E inschappmechani smus (6) umgeben, ebenf alls mit Beschrif tungen ver- 
sehen sein, wobei es sich anbietet, hier die nicht radspezif iscfaen 
Inf ormationen, namlich beispielsweise Kunststoff teilinf ormationen 
anzubringen, unter anderem Recyclinginf ormationen uber die Art des 
verwendeten Kunststoff s. 

Der Einschappmechanismus (6) ist nach der Darstellung gemaS Figur 2 
als eine Buchse (10) ausgefuhrt, deren groSter Querschnitt sich nahe 
dem von der Basis (5) abgewandten Stirnende (9) der Buchse (10) 
bef indet . 

Dieser grofite Querschnitt ist groSer als der Dur chines ser der 
Schraubenbohrungen (11) in der Felge (2) . Von der Position des grofiten 
Durchmessers verjungt sich die Buchse zu beiden Stirnenden (9, 12) hin 
im wesentlichen linear, derart, daS der Durchmesser der Buchse (10) an 
beiden Stirnenden (9, 12) wenig kleiner ist, als der Durchmesser der 
Schraubenbohrungen (11) . 

.Wenn das Kunststoff -Etikett (4) aus weichem Kunststoff mit gut em 
Rucks t el Ivermogen, beispielsweise aus thermoplastischem Polyurefchan, 
Weich-PVC oder aus thermoplastischen Elastameren produziert werden 
soli, so kann man die Buchse (10) wie beschrieben ausbilden. Das 
Stirnende (9) der Buchse lafit sich problemlos in die Schraubenbohrung 
(11) einfuhren, da der Durchmesser des Stirnendes (9) kleiner ist, als 
der Durchmesser der Bohrung (11) . 

Im Bereich des groSten Querschnitts wird die Buchse (10) beim 
Einfuhren in die Bohrung (11) elastisch komprimiert. Wenn die Buchse 
(10) vol 1 stand ig durch die Bohrung (11) durchgefuhrt ist, so H^R die 
Basis (5) an der Felge anliegt, stellt sich die Buchse (10) im Bereich 
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verhindert das Zuruckrutschen des Runststof f- Etiketts (4) . 

Da Massenkunststof fe und technische Kunststoffe mit hoherem E-Modul 
und geringem Rucks t el lvermogen sehr viel gebrauchlicher sind und in 
grofien Mengen als Recyclingmaterial zur Verfugung stehen, wird die 
Buchse (10) bevorzugt in der Art ausgefuhrt sein, die in Figur 2 
dargestellt. Hierzu wird die Buchse (10) durch ihren grofiten 
Durchmesser vollstandig geschlitzt, so dafi zu beiden Half ten des 
Schlitzes zwei symmetrische Federzungen (I3a # 13b) entstehen. Die 
Breite des Schlitzes mufi so grofi sein, dafi die beiden Federzungen so 
weit zusammengedruckt werden konnen, dafi man sie durch die 
Schraubenbohrung (11) schieben kann. 

Unter ihrer Federkraft spreizen sich die Federzungen wieder nach der 
Montage an der Felge (2) und verhindern so das Herausrutschen des 
Runststof f- Etiketts (4) . 

Die Federzungen (13a, 13b) konnen auch in abgewandelter Form gestaltet 
werden, beispielsweise mit Querschnittsformen, die nicht aus einer 
rotationssymetrischen Buchse abgeleitet sind oder mit Widerhaken (14) . 
Wahrend in der Aus fuhrungs form nach Figur 2 nur die Federkraft der 
zungen das Herausrutschen des Runststof f- Etiketts (4) aus der Felge 
(11) verhindern, verhaken sich nach Figur 3 die Widerhaken (14) 
mechanisch an der Felge (2) . Wenn man aber die Federzungen mit der 
Hand oder mit einer Zange zusammendruckt , so laSt sich das Etikett (4) 
wieder von der Felge exit fe men. 




• » 



* * 



• a 
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S chut zansp ruche : 

1. Etikett zur Kennzeichnung eines Kraf tfahrzeugrades, 
dadurch gekennzeichnet , 

dafi das Etikett (4) eine beschriftete oder beschrif tbare Basis (5) 
und einen Schnappmechanismus (6) zur- steckbaren und wieder 
losbaren Befestigung in einer Befestigungsbohrung (11) der Felge 
(2) umfafit. 

2. Etikett nach Anspruch l, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafi das gesamte Etikett (4) einstuckig aus thermoplastischem 
Kunststoff besteht. 

3. Etikett nach Anspruch l und 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafi der Schnappmechanismus (6) in Form von zwei spiegelsymetrisch 
angelegten Federzungen (13a, 13b) angelegt ist. 

4. Etikett nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafi die Federzungen (13a, 13b) mit Widerhaken (14) versehen sind. 

5. Etikett nach einem oder mehreren der An sp ruche 2 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, 

das das Etikett (4) aus verstarktem Polyp ropyl en , verstarktem 
Polyethylenterephtalat, verstarktem oder unverstarktem Polyamid, 
Polyoxymethylen, Polyvinyl chl or id, Polystyrol, Polycarbonat, 
Acrylnitril -Butadien- Styrol , Acrylnitril - Styrol -Acryl ester , 
thermoplastischem Polyester oder aus vertraglichen Mischungen aus 
dies en Kunststoffen besteht. 

6. Etikett nach Anspruch l und 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

dafi der Schnappmechanismus (6) als Buchse (10) angelegt ist, wobei 
die Buchse (10) im Bereich ihrer beiden Stirnenden (9, 12) einen 
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AuSendurchmesser aufweist, der geringer U"st*arls der.Ourchmesser 
der Befestigungsbohrungen (11) in der Felge und im Bereich 

zwischen den beiden Stirnenden (9, 12) eine Verdickung aufweist, 
der en AuSendur chme s s er groSer als der Durchmesser der 
Befestigungsbohrung (11) ist. 

7. Etikett nacli Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

daS das Etikett (4) aus thermoplastischem Kunststoff mit 
elastomeren Eigenschaf ten besteht, insbesondere aus 
thermoplastischem Polyester- Elastomer, Polyether- Block -Amid, Poly- 
ethyl en, thermoplastischem Polyurethan oder weichgemachten 
Ausfuhrungen von Polyvinyl chl or id oder Polyamid oder aus 
vertraglichen Mischungen aus diesen Kunststoff en. 

8. Etikett nach Anspruch 5 oder 7, 
dadurch gekennzeichnet, 

daS das Etikett (4) teilweise oder vollstandig aus Regeneraten der 
genannten Kunststoff e besteht. 

9. Etikett nach einem oder mehreren der An sp ruche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, 

rfa-R. auf einer oder beiden Oberflachen (7, 8) der Basis (5) Be- 
schriftungen angebracht sind, die in der Oberf lache der Sprit zgufi- 
kavitat ausgebildet, bei spiel sweise graviert sind. 

10. Etikett nach Anspruch 9, 
dadurch gekennzeichnet, 

daS verschiedene Etikette verschiedene Beschrif tungen erhalten, 
dadurch, daS verschiedene Kavitaten eines Sprit zgufiwerkzeugs mit 
verschiedenen Beschrif tungen, insbesondere Gravuren vers eh en sind. 

11. Etikett nach Anspruch 10 oder 11, 
dadurch gekennzeichnet, 

HaR verschiedene Etikette (4) verschiedene Beschrif tungen 
erhalten, dadurch, daS die Kavitaten des Sprit zgufiwerkzeugs mit 
auswechselbaren Einsatzen fur verschiedene Beschrif tungen 
ausgestattet sind. 

•••• »• »« „ 
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12. Etikett nach einem oder mehreren der Anspruche 1 bis 11, 
dadurch. gekeimzeichnet, 

daS die beiden Oberf lachen (7, 8) der Basis 5 ebene Flachen 
enthalten, die bedruckbar oder mit Klebeetiketten beklebbar sind. 
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